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1. Általános szakpolitikai ajánlás az EU területére 

Korunk nagy kihívása, megoldandó feladata a klímaváltozáshoz kapcsolódó 

kérdések megválaszolása. A problémakör politikai-jogalkotási és ipari-gazdasági 

szempontból nem könnyű, hiszen a környezetvédelmi célkitűzések szinte mindig 

ütköznek az ipari termelésben résztvevők érdekeivel. A környezetvédelmi 

előírások szigorítása ugyanis növeli a termelés költségeit, gátját képezve a 

gazdasági növekedésnek.  

A fenntartható fejlődés, mint alapgondolat az 1980-as években jelent meg a 

közgondolkodásban. 1983-ban jött létre a Környezetvédelmi és Fejlesztési 

Világbizottság (WCED), mely jelentést adott ki „Közös jövőnk” címmel (ismertté 

Brundtland-jelentés néven vált). E jelentésben kidolgozták a fenntartható 

fejlődés alapvető irányelveit.1 

Azóta a fejlett világ vezető országai (köztük az Európai Unió és annak tagállamai) 

jelentős lépéseket tettek a környezetvédelem területén, és a témában jelentős 

társadalmi diskurzus is kialakult. Az EU-ban végrehajtott jogalkotási folyamatok 

közül talán legjelentősebb az Európia Unió Parlamentje által 2021. június 30-án 

elfogadott új klímarendelet, aminek célja, hogy 2030-ra a szennyezőanyag 

kibocsátás 55%-kal csökkenjen, és 2050-re elérjük a teljes klímasemlegességet.2 

2010-ben fogalmazta meg az Európai Bizottság az EURÓPA 2020 – Az intelligens, 

fenntartható és inkluzív növekedés stratégiáját3. Az ebben meghatározott 

prioritások ma is érvényesek: 

1. Intelligens növekedés: tudáson és innováción alapuló gazdaság 

kialakítása. 

2. Fenntartható növekedés: erőforrás-hatékonyabb, jobban környezetbarát 

és versenyképesebb gazdaság.  

 
1 Report of the Word Commission on Environment and Development Our Common Future, United 

Nations, 1987. 
2 Az Európai Parlament ls a Tanács (EU) 2021/1119 rendelete (2021. június 30.) a 

klímasemlegesség elérését célzó keret létrehozásáról és a 401/2009/EK rendelet, valamint az 

(EU) 2018/1999 rendelet módosításáról (európai klímarendelet) 
3 Európai Bizottság, A Bizottság Közleménye, Európa 2020 Az intelligens, fenntartható és inkluzív 

növekedés stratégiája, Brüsszel, 2010.3.3. COM(2010) 2020 végleges 



 

 

3. Inkluzív növekedés: magas foglalkoztatás, valamint szociális és területi 

kohézió jellemezte gazdaság kialakításának ösztönzése.3 

Ez az útmutató a fenntartható növekedéshez kapcsolódó célok eléréséhez kíván 

segítséget nyújtani. 

 

1. kép: A CO2- kibocsátás alakulása az EU-ban ágazatonként (1990-2019)4 

Az Európai Környezetvédelmi Ügynökség jelentéséből szerint 2019-ben az uniós 

szén-dioxid-kibocsátás negyedéért a közlekedés volt felelős. Az 1. képen látszik, 

hogy ez az egyetlen ágazat, ahol az üvegházhatású gázok kibocsátása 1990 óta 

33,5%-kal nőtt.5 A kibocsátás megoszlása az ágazaton belül a 2. képen látható. 

 
4 https://www.europarl.europa.eu/topics/hu/article/20190313STO31218/tenyek-es-adatok-az-

autok-szen-dioxid-kibocsatasrol-infografika (letöltve: 2025. 02. 10.) 
5 European Environment Agency, Transport and environment report 2021 Decarbonising road 

transport – the role of vehicles, fuels and transport demand, EEA Report 2022.02. 

https://www.europarl.europa.eu/topics/hu/article/20190313STO31218/tenyek-es-adatok-az-autok-szen-dioxid-kibocsatasrol-infografika
https://www.europarl.europa.eu/topics/hu/article/20190313STO31218/tenyek-es-adatok-az-autok-szen-dioxid-kibocsatasrol-infografika


 

 

2. Kép:A közlekedésből származó szén-dioxid-kibocsátás az EU-ban5 

A közlekedési és szállítmányozási ágazat az összes ipari károsanyag-kibocsátás 

~25%-ért, ezen belül a közúti szállítás 71,7%-ért felel. 

A fejlődés és a fentarthatóság irányába történő elmozdulás elősegítése érdekében 

2035. évtől az Unió területén már csupán elektromos meghajtású járművek 

lesznek újonnan forgalomba helyezhetők6. Ezt a döntést a Parlament 2023. 

februárjában, a Tanács pedig áprilisban7 fogadta el. 

Az Európai Unió által 2013. december 11-én elfogadott8 transzeurópai 

közlekedési hálózatfejlesztési stratégia meghatározza a lényeges európai 

közlekedési folyosókat, és a rendelet aktuális változata9 magában foglalja a zöld 

átállás technológiai megvalósítását is. 

A zöld átállás másik fontos területe az energiaipari változtatása10, mely jelentős 

mértékben segítheti a belső piac fejlődését és a kohézió erősödését. 

 
6 „Irány az 55%!” klímavédelmi csomag 
7 Az Európai Parlament és a Tanács (EU) 2023/851. rendelete (2023. április 19.) az (EU) 2019/631 

rendeletének az új személygépkocsikra és az új könnyű haszongépjárművekre vonatkozó szén-

dioxid-kibocsátási előírásoknak az Unió fokozott éghajlatvédelmi törekvéseivel összhangban való 

megerősítése tekintetében történő módosításáról  
8 Az Európai Parlament és Tanács 115/2013/EU rendelet (2013. december 11.) a transzeurópai 

közlekedési hálózat fejlesztésére vonatkozó iránymutatásokról és a 661/2010/EU határozat 

hatályon kívül helyezéséről 
9 Az Európai Parlament és Tanács (EU) 2024/1679 rendelete (2024. június 13.) a transzeurópai 

közlekedési hálózat fejlesztésére vonatkozó uniós iránymutatásokról, az (EU) 2021/1153 és a 

913/2010/EU rendelet módosításáról, valamint az 1315/2013/EU rendelet hatályon kívül 

helyezéséről 
10 Az Európai Parlament és Tanács (EU) 2022/869 rendelete (2022. május 30.) a transzeurópai 

energiaipari infrastruktúrára vonatkozó iránymutatásokról, a 715/2009/EK, az (EU) 2019/943 



 

Mindezek alapján úgy gondoljuk, hogy az Európai Unió minden jogalkotási, 

iránymutatási folyamatot elvégzett, illetve a jövőben is el fog végezni annak 

érdekében, hogy tagállamai számára megfelelő hátteret biztosítson a zöld átállás 

megvalósításához például a közlekedés területén is.  

2. Tagállami feladatok 

A feladat végrehajtása már a tagállamok kompetenciája, így az alábbiakban 

megfogalmazódó feladatok elvégzése tagállami, önkormányzati, közlekedési 

társaságokat érint. 

2.1. Önkormányzati feladatok 

Mivel a közlekedés kulcsszerepet játszik a globális éghajlati célkitűzések 

elérésében, és mivel a közlekedési szektor jelenleg még nem teljesíti a 

karbonsemlegességhez szükséges célkitűzéseket, az elektromobilizáció élenjárói 

a városok lehetnek, hiszen ezeken a koncentrált lakóhelyeken – a magas 

népsűrűség és a szükséges alapinfrastruktúra megléte miatt – lehetséges a 

legoptimálisabb módon a töltőpontok telepítése és az új alternatív meghajtású 

közlekedési technológiák kiaknázása. Az új technológiák városokban történő 

elterjedését segíti az a tény, hogy az egyre növekvő légszennyezés komoly 

egészségügyi problémákat okoz már jelenleg is, ezért a döntéshozók részéről 

elengedhetetlen az azonnali cselekvés, melynek tudatában is vannak. 

A célok elérése érdekében a nagyvárosok városközponti, nagy forgalmú 

területeiről első körben a dízel meghajtású járműveket kell kitiltani, majd 

második körben valamennyi belsőégésű motorral rendelkező járművet, ezáltal 

zéró kibocsátású zónákat létrehozva. 

A települések önkormányzatainak elő kell segíteni az elektromos közlekedés 

elterjedését azáltal, hogy a közforgalmú helyi közlekedési vállalatok számára 

olyan előírásokat fogalmaznak meg, mely ösztönzi azokat a járműflotta 

elektrifikációja irányába. 

 
rendelet, továbbá a 2009/73/EK és az (EU) 2019/944 irányelv módosításáról valamint a 

347/2013/EU rendelet hatályon kívül helyezéséről 



 

A városi közintézmények esetében meg kell fogalmazni azt az elvárást, hogy 

napelemek tetőzeten történő elhelyezésével járuljanak hozzá a megújuló energia 

részarányának növeléséhez az energiatermelés területén. Azonban figyelembe 

kell venni azt a tényt is, hogy az ilyen módon megtermelt elektromos áram 

esetében a termelés és a fogyasztás időben és térben eltérhet, melynek 

kiegyenlítése egyre nagyobb feladatot jelent az áramszolgáltatók számára. 

Annak érdekében, hogy a megtermelt energia lehető legnagyobb része a 

településen belül kerüljön felhasználásra, energiaközösségek kialakítása válik 

szükségessé, melyhez ösztönözni kell a társasházak, különösen a szövetkezeti 

fenntartású házak csatlakozását. Ez utóbbiak bevonása a programba a fejlesztési 

források koncentrált felhasználását teszi lehetővé, így növeli a megtérülés 

hatékonyságát, nem csupán társadalmi, de gazdasági szempontból is.  

Az energiaközösségek által létrehozott smart grid, azaz okos hálózat jelentős 

fogyasztója lehet az elektromos járműveket üzemeltető városi közlekedési 

társaság. 

A helyi közlekedést ellátó közlekedési társaságok a teljes elektromos átállást 

megelőzően ugyan abban érdekeltek, hogy a már alternatív meghajtással 

rendelkező járművek a lehető legtöbb időt töltsék a forgalomban. Ennek oka, 

hogy a futásteljesítmény növelésével jön ki az az előnyük, hogy olcsóbban lehet 

üzemeltetni azokat. Részarányuk növekedésével lehetővé válik a csúcsidőt 

követően a napközbeni töltés bevezetése is, mely egyrészről az energiaközösség 

által megtermelt és a közintézmények által fel nem használt energia azonnali 

„elfogyasztását” teszi lehetővé. Másrészről megfelelő V2G technológiával 

rendelkező járművek esetében az energia olyan módon történő tárolását is 

biztosítja, mely képes a hálózati egyenlőtlenségek kisimítására, illetve a töltéstől 

eltérő időpontban a tárolt energia energiaközösségen belüli átadására. 

A közlekedési társaságok által az elektromos autóbuszokban használt 

akkumulátorok elhasználódásával lehetőségük van ezek energiatárolókban való 

tovább hasznosítására, így a jelenleg még igen költséges tárolókapacitás 

kiépítésének költségét a jövőben jelentősen lehet csökkenteni. 



 

A nagyvárosok önkormányzatainak elő kell mozdítaniuk a saját tulajdonú 

személygépkocsik számának csökkentését nem csupán a közösségi közlekedés 

szolgáltatási minőségének javításával, hanem a közösségi gépkocsihasználat, a 

carsharing elterjesztésével, ilyen típusú vállalkozások indításának 

megkönnyítésével (természetesen elektromos meghajtású gépjárművek 

alkalmazása esetén). Ezen vállalkozások számára szintén előírás lehet az 

energiaközösséghez való csatlakozás, ezáltal újabb jelentős számú fogyasztó 

rendszerbe történő integrálása valósítható meg. 

További önkormányzati feladat a mikromobilitási eszközök, szolgáltatások 

használatának elősegítése. Nagyvárosokban elektromos kerékpárok, rollerek 

kölcsönzési lehetőségének biztosításával, és megfelelő közlekedési úthálózat 

kialakításával, míg kisebb települések esetében inkább a saját tulajdonú 

eszközök használatát elősegítő úthálózat, töltési, javítási pontok és akár zárt 

tárolók kialakításával. A mikromobilitási eszközök terjedésének köszönhetően 

felszabadulhatnak parkolóhelyek, melyek lehetőséget biztosítanak 

kerékpársávok, vagy zöldfelületek kialakításának. A közösségi mikromobilitási 

eszközök használata emellett jelentős kényelmet is biztosít a szolgáltatás igénybe 

vevőinek, hiszen csupán használniuk kell ezeket az eszközöket, de a töltés, 

karbantartás, javítás, csere költsége nem terheli sem a szabadidejüket, sem a 

pénztárcájukat. 

Az önkormányzatok, közlekedési társaságok elektromobilitási fejlesztéséhez jó 

alapot adnak a Skilled e-Bus Transition repositoryban11 megfogalmazottak, illetve 

az összegyűjtött jó gyakorlatok12. 

2.2. Kormányzati feladatok 

A kormányzatok feladata és felelőssége az előzőekben felsoroltakhoz szükséges 

jogszabályi háttér megalkotása, és a szükséges támogatási rendszer kialakítása, 

üzemeltetése. 

 
11 https://skills4ebus-resources.eu/wp-content/uploads/2024/12/E-repository_HU.pdf 
12 https://skills4ebus-resources.eu/hu/best-practices/ 



 

Ezen túlmenően szintén kormányzati felelősség az oktatási rendszer fejlesztése, 

olyan szakemberek képzésével, akik a hagyományos autószerelési ismereteiket 

kiegészíthetik az alternatív meghajtású járművek javításához, karbantartásához 

szükséges ismeretekkel. E tekintetben kiemelten fontos olyan képzések indítása, 

mely nem csupán a meghajtó akkumulátorok leválasztását, és az emellett 

történő biztonságos munkavégzést teszik lehetővé, hanem maguknak az 

akkumulátor egységeknek a szerelését, a vezérlőelektronika tervezését, 

kialakítását. Ezek az ismeretek elengedhetetlenek lesznek a már a járművekben 

nem használható akkumulátoregységek energiatárolókba történő beszerelése 

során is. 

Az oktatás esetében nem csupán a szakképzés területén, hanem a felsőoktatási 

intézményekben is számos feladat vár a kormányzatokra, hiszen elő kell 

segíteniük az innováció, a kutatás- fejlesztést, melyek segítségével a 

fenntartható technológiák ma még meglévő versenyhátránya leküzdhetővé válik. 

Mindezen feladatok megfogalmazását a Skilled e-Bus Transition Booklet13-ben 

részletesen megtörtént. 

 
13 https://skills4ebus-resources.eu/wp-content/uploads/2024/11/E-BUS-BOOKLET_HU-

FINAL.pdf 


